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CONSULTA E AUDIENCIA PUBLICAS N° 08/2019

AGENCIA NACIONAL DO PETROLEO, GAS NATURAL E
BIOCOMBUSTIVEIS

OBJETIVO: Obter subsidios e informagdes adicionais sobre o Edital de Chamada
Publica para a contratacdo de Capacidade de Transporte de Gas Natural referente ao
Gasoduto Bolivia-Brasil (Rede de Transporte da Transportadora Brasileira Gasoduto
Bolivia-Brasil S.A.), em atendimento ao disposto na Lei n° 11.909/2009.

CONTRIBUICOES

A Associacao Brasileira da Industria Quimica — ABIQUIM, representando os
consumidores de gas natural que atuam no setor quimico e petroquimico, honrada com
a oportunidade que essa r. ANP Ihes concedeu para conhecer e discutir os relevantes
aspectos do Edital de Chamada Publica para a contratagao de capacidade do GasBol,
vém, no legitimo exercicio de seus objetivos institucionais, apresentar suas
consideragbes acerca da matéria, com vistas a contribuir com o aperfeicoamento da

chamada publica a ser realizada.

Preliminarmente, registrando que a Abiquim representa o segmento quimico e portanto
o industrial que mais consome gas natural no Brasil, abrangendo cerca de 25% do
consumo industrial, € imprescindivel oportunizar aos consumidores, principalmente
aqueles que estao sediados em mercados abertos, o conhecimento da dindmica da
contratagao de transporte para permitir a procura e tratativas com demais fornecedores

de gas com vistas a retomada da competitividade setorial.

Todavia, em face do edital e consequente minuta de contrato em discusséo, ndao nos
parece eficiente e tampouco equilibrada a relacéo proposta; mesmo sendo possivel a
delegacao para a realizagdo da chamada publica em carater indireto, o ineditismo da 1

sua realizagado exige, nao s6 melhor detalhamento das etapas a serem superadas \"’*&.\

Associacdo Brasileira da Indusiria Quimica
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pelos interessados, como maior prazo para sua assimilacéo e efetivo aperfeicoamento
das normas editalicias e contratuais para propiciar maior concorréncia e
oportunidades.

Com esse espirito, o de aperfeicoamento, € que a Abiquim contribui com questdes
fundamentais para a seguranca juridica e isonomia entre os interessados, vindo a
expor pontos de cunho geral e especificos as minutas apresentadas.

Com relacéo aos aspectos gerais, € forcoso registrar o desequilibrio entre as partes
contratantes, com a imposi¢ao de condicoes que deixam os potenciais carregadores

expostos aos interesses e interpretagdes da transportadora.

Como simples exemplo, constatamos que eventuais erros de faturamento de
responsabilidade da transportadora serdo quitados com aplicacdo de multa pelos
carregadores, sem que lhes fosse dada equivaléncia, ou seja, caso venham a quitar
quantias maiores que as efetivamente devidas, os valores adicionados serdo

descontados somente com atualizagao.

Com maior relevancia, no entanto, verifica-se efetivo desequilibrio nas condi¢des
afetas a aplicacdo de penalidades por divergéncias entre valores nominados e
realizados, que podem acarretar em significativo aumento da renda do transportador

em detrimento do carregador.

Adotando-se um exemplo hipotético, verificamos a possibilidade de o transportador vir
a receber 50% (cinquenta por cento) a mais dos valores originalmente devidos na
hipotese de aplicacdo das condi¢des e critérios constantes da minuta de contrato, pois

vejamos:

— Supomos um transportador com contrato com trés carregadores, aqui denominados
A, B e C e no quadro abaixo o resumo de um més operacional, para um ponto de

entrada, sendo que o mesmo procedimento deve ser aplicado para a saida.
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m3
Carregador Qdc Qda Qea Qena Qtran Qntrans
A 10 8 0 0 8 2
B 6 4 0 1 8 0
C 4 5 0 1 6 0
TOTAL 20 20 0 2 22 -2

e 0 carregador A tem um contrato de 10 milhées de m3/dia e no més em questéo
teve uma alocacédo de 8 milhdes de m3/dia e portanto deixou de utilizar sua
capacidade em 2 milhées de m3/dia;

e 0 carregador B tem um contrato de 6 milhées de m3/dia e no més em questdo
teve uma alocagao de 6 milhdes de m3/dia e uma quantidade excedente nao

autorizada de 1 milhdo de m3/dia

e 0 carregador C tem um contrato de 4 milhées de m3/dia € no més em questéo
teve uma alocagéo de 4 milhdes de m3/dia e uma quantidade excedente néo

autorizada de 1 milhdo de m3/dia

No caso hipotético, o transportador contratou volume total de 20 milhdes de m3/dia e
no més em questdo realizou uma alocacéo de 18 milhées de m3/dia, e mais uma
quantidade excedente ndo autorizada de 2 milhées de m3/dia, completando, portanto o
transporte contratado de 20 milhdes de m3/dia sem percepgdo de qualquer

desequilibrio.

Supondo que a tarifa total a ser paga pelos carregadores seja R$ 1/m3 o transportador
deveria ter uma receita de R$ 20 milhdées/dia naquele més, mas cada carregador teria

0s seguintes desembolsos:
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Pagamentos em milhdes R$/dia considerando tarifa de R$ 1,0/m3
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Encargo de servico

Encargo de capacidade

Encargo de servico Encargo de servigo ~ Total
de Transporte Excedente autorizado | =X¢edente nao de transporte n&o pago
Carregador autorizado utilizada
A 8 0 2 10
B 0 0 11
C 4 0 0 9
TOTAL 18 0 10 2 30

Vale dizer, os carregadores desembolsaram a maior R$ 30 milhées/dia naquele més,

aumentando em 50% a receita do transportador.

Verifica-se, pois, que as penalidades individualmente impostas aos carregadores é
excessiva, dado néo ter havido qualquer desequilibrio na estrutura operacional do

transportador, de modo a acarretar verdadeiro desequilibrio da relagao.

Disso decorre a necessidade de estipulacédo de mecanismo que enfrente essa questio,
na medida em que, considerando a capacidade de o transportador amortecer
eventuais desequilibrios, as infragoes dificilmente ocorrem ao mesmo tempo, de modo

que o desequilibrio total & sempre menor, ou no maximo igual, que a soma de cada
desequilibrio.

Para tanto, sugerimos a avaliagdo da fixagdo de penalidades equivalentes ao
desequilibrio final da somatéria dos contratos, distribuindo-se efetivo valor a cada um
dos carregadores na proporgado do desequilibrio a que deu causa, de modo a
preservar, ndo sé a receita do transportador, mas, principalmente o equilibrio das
partes sem que haja um aumento injustificado dos custos associados ao transporte

contratado.

Outra importante questdo que demonstra o desequilibrio contratual reside nas
condicdes afetas a caracterizacdo de eventos de forca maior e seu reflexo nas
obrigacdes das partes. Pela regra contratual, a transportadora tudo pode, mas ao

carregador incumbe somente as obrigacgoes.

N&o nos parece razoavel admitir que eventos decorrentes de fato de terceiros possam

afetar as obrigagcbes da transportadora, mas ndo afetem, de qualquer modo, as
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obrigagbes dos carregadores. Evidentemente, tratando-se de evento de forca maior, é

de se exigir isonomia entre as partes, sob pena de beneficiamento do transportador.

Ademais, sob a ética juridica conceitual, ha que se distinguir fato do principe da
caracterizagao de forca maior, ndo cabendo identificar e diferenciar alteracdes da
legislagdo como eventos que autorizem somente a transportadora, mais uma vez, a
recuperar o equilibrio contratual.

Tecidas essas consideragoes genéricas, passamos a registrar pontos especificos que
merecem atencao por parte do Regulador para o aprimoramento da Chamada Publica

e decorrente contratacao de capacidade firme.

Edital de Chamada Publica

1. Clausula 3. Cronograma. O cronograma deve ser ajustado para que a data
designada para a assinatura do Termo de Compromisso pela TBG seja fixado em data
posterior a data de entrega das garantias financeiras do contrato, alinhada aos
objetivos das etapas 2.2.9 e 2.2.10 do edital. Dessa forma, sugerimos que a data para
a entrega das garantias financeiras do contrato seja anterior a data de assinatura do
Termo de Compromisso.

2. Clausula 4.3.2 e outras. Desnecessidade de autenticacéo. O art. 9 do Decreto n.
9.094/2017 dispensou o reconhecimento de firma e a autenticacdo de cépia dos
documentos expedidos no Pais e destinados a fazer prova junto a érgéaos e entidades
do Poder Executivo federal. Dessa forma, sugerimos a exclusdo da necessidade de

autenticacao.

3. Clausula 4.3.5. Principio da seguranca juridica. Ao Carregador em situac&o irregular
deve ser oportunizado o saneamento da irregularidade pela ANP com a prévia
notificacdo antes do cancelamento da inscrigcdo pela irregularidade perante a ANP.

Dessa forma, sugerimos a seguinte redacao:
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"4.3.5 O Participante que, durante a Chamada Publica, estiver em situacdo irregular
perante a ANP em relagdo aos requisitos da Resolucdo ANP n° 051/2013, tera sua
Inscricao cancelada e sera excluido da Chamada Publica, apés dada ciéncia & ANP.

4.3.5.1 A irregularidade perante a ANP ocorrera nos casos em que o agente tiver sido
notificado para o saneamento da irregularidade e néo o fizer em prazo razoavel fixado
ou acordado pela ANP.

4.3.5.21 O Participante que tiver submetido Proposta Garantida e vier a ter sua
Inscricao cancelada, tera sua Garantia Financeira da Proposta Garantida devolvida,

em até 5 (cinco) dias ap06s a conclusdo da Chamada Publica."

4. Clausula 5.3.4. Garantia de proposta. O percentual do valor da garantia na proposta
garantida exigida € muito elevada e nao é razoavel e proporcional se comp'arada com
a garantia contratual, o que pode ser uma barreira de entrada desnecessaria aos
interessados em concorrer por capacidade. Dessa forma, ainda que a multa seja
mantida nos atuais patamares, a garantia pode ser reduzida para 1%, cabendo aos
agentes que incidirem na sangéo serem notificados para pagar o valor devido sob pena
de execugéao da garantia e do residual. Um exemplo da falta de razoabilidade pode ser
feita se comparamos a garantia para oferta em licitagbes de E&P e a garantia do PEM.

Dessa forma, sugerimos a seguinte redacéo:

"5.3.4 O montante de Garantia Financeira da Proposta Garantida exigido de cada
Participante da Chamada Publica sera equivalente a 1% (cinco por cento) do valor
referente a Solicitacdo de Capacidade submetida na primeira Rodada de Propostas
Garantidas.

5.3.4.1 A sancéo pelo desclassificacdo apos a apresentacdo da garantia financeira
sera de 10% do valor da Capacidade submetida.

5.3.4.2 O agente sera notificado para o pagamento da sanc¢do, sob pena de execucéo

da garantia financeira e do residual da sangéo nao garantida."
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5. Clausula 5.9.4. Prazo para corregao de erro material. Em respeito ao principio da
ampla concorréncia, € relevante outorgar prazos para o saneamento de -incorrecao
materiais nas propostas, antes de serem consideradas invalidas. Dessa forma,

sugerimos a seguinte redacéao:

"56.9.4 As Manifestagbes de Interesse e Propostas Garantidas somente seréo

consideradas validas quando:
a) estiverem corretamente preenchidos todos os campos obrigatérios;

b) forem assinadas pelo Representante de sociedades ou consoércios que tiverem

sua Inscricao deferida; e
c) cumprirem com a data estabelecida no Cronograma.

5.9.4.1 Sera admitida no prazo de 2 (dois dias Uteis) 48 horas, apés notificacdo, a

correcao dos campos obrigatérios que estejam incorretamente preenchidos."

6. Clausula 7.6.4. Recurso ao executor indireto da Chamada Publica. A execucgéo
indireta pela ANP nao outorga plena autonomia para a TBG ser a autoridade ultima na
analise de Impugnacdes do Resultado Final do Processo de Chamada Publica,
cabendo a ANP, na qualidade de autoridade competente para decidir em Uultima
instancia as impugnacdes. Assim, propomos que apdés a impugnagéo apreciada pela
TBG, seja admitida a interposicédo de recurso para a ANP em casos de violagdo as
regras, evitando-se a judicializagdo prematura de situacdées que podem ser elididas
pela ANP, nos termos da Lei n.° 11.909/09. Dessa forma, propomos a seguinte
redacao:

"7.6.4 Apds conclusdo do processo descrito no item 7.6.3, a TBG divulgara o
Resultado do Processo de Chamada Publica, que sera publicado em jornal de grande
circulacdo e no DOU, explicitando a Alocacdo de Capacidade para cada Carregador
Vencedor.

)
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7.6.4.1 Os interessados terdo direito de apresentar recurso @ ANP contra o Resultado

do Processo de Chamada Publica, em até 10 dias apds a publicacéo do resultado no
DOU.

7.6.5.1 A ANP provendo o recurso, divulgara a corregado do Resultado do Processo
de Chamada Publica, expondo suas motivacdes, e o Processo de Chamada Publica
devera ser parcial ou totalmente reiniciado, nos mesmos termos do item 7.4.11,

alterando-se o Cronograma previsto na Secéo 3."

Minuta de Contrato de Transporte — Entrada e Saida:

Anexo Il — Termos e Condicdes Gerais do Contrato

1. Clausula 8.2.1. Muitas hipéteses de exoneragao de Falha do Servigo de Transporte.
As hipoteses de exoneragao de Falha de Servigo de Transporte devem ser limitadas a
eventos extraordinarios sob pena de desequilibrar a relacdo contratual entre o

Carregador e o Transportador. Dessa forma, sugerimos as exclusées das hipéteses:

1.1 alinea "i" — a greve dos empregados da TBG que afete os servigcos nao pode ser
considerada como hipétese de forga maior, pois nessa relagédo laboral, cabe a TBG
adotar as medidas para a mitigagao dos servigos, respondendo por falhas decorrente
de problemas gerados por seus empregados. Essa exclusao esta definida no item
12.3.1 (ii), mas deve ser expressamente enderegada como evento excluido de Forga

Maio. Assim, sugerimos a seguinte redagao:

"(i) FORCA MAIOR do TRANSPORTADOR, com exclusao da greve dos empregados
de uma PARTE ou qualquer outra perturbagéo de natureza similar executada somente

pelos empregados, agentes, contratados ou subcontratados da PARTE, que afete
apenas uma das PARTES." ;

"wee

1.2 alinea "ii" - reducdo de fluxo por gas desconforme. Os custos decorrentes da
Falha do Servico de Transporte causada por um Carregador ao lancar gas
desconforme no Gasoduto, deve ser exigido exclusivamente desse agente. Dessa

forma, considerando que o Transportador € obrigado a avaliar a qualidade do gas que

\ ;q.zl_lr\
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recebe, deve ser considerada Falha do Servico a redugdo de fluxo causada pela
injecdo de gas desconforme. Os custos dessa Falha de Transporte devem ser
atribuidas exclusivamente ao Carregador de forma regressiva pelo Transportador, ndo
podendo ser exonerada a responsabilidade dos agentes. Dessa forma, sugerimos a

supressao.

I'F Il

1.3 alinea — A falha no fornecimento de gas o ambito do GSA TRANSPORTE
ENTRADA ou GSA TRANSPORTE SAIDA é de responsabilidade do Transportador,
ndo podendo o risco dessa atividade ser divido com o Carregador. Dessa forma,

sugerimos a supressao.

1.4 alinea "v" — risco iminente das instalagbées que nao sejam causadas por forca maior
derivam da falta de manutengbes das instalagbes, obrigacdo essencial do

Transportador. Dessa forma, sugerimos a supressao.

2. Clausulas 8.2.2 e 8.2.3. Ajustes decorrentes das consideracées anteriores. A
depender do que seja admitido, as Clausulas 8.2.2 e 8.2.3 devem ser ajustadas para

refletir simetricamente os ajustes da 8.2.1.

3. Clausula 9.2.1. O Cap de indenizacédo esta muito baixo para contratos ship or pay.
Nessa modalidade de contrato, a falha deve refletir o dano ou no minimo, 50% sobre o
produto da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA multiplicada pelo nimero de DIAS
do ANO em questdao pelo (ii) somatério da TARIFA DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE, TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA, TARIFA DE CAPACIDADE
DE SAIDA E TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO. Dessa forma,

sugerimos a seguinte redacao:

"9.2.1 O valor total das penalidades por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, em
cada ANO, esta limitado ao valor equivalente a aplicagdo do percentual de 50%
(cinquenta por cento) sobre o produto (i) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA
multiplicada pelo numero de DIAS do ANO em questao pelo (ii) somatdrio da TARIFA
DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA,
TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA E TARIFA DE CAPACIDADE -
EMPACOTAMENTO."

J ,@L
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4. Clausula 10.2.3. Acréscimo moratério. E inadmissivel a cobranga de mora do
Carregador por culpa do Transportador. Dessa forma, se houve erro na emissio do
Documento de Cobranca Estimados, seria devido no maximo o IGP-M. Além disso,
nao se esta fixando multa para o caso de cobranga de valor acima do devido, conforme
clausula 10.2.4 o que torna a relagéo assimétrica e desbalanceada, atentando contra o

equilibrio do contrato. Dessa forma, sugerimos a seguinte redacéo:

"10.2.3 Caso o TRANSPORTADOR identifique, apés a emissdo de DOCUMENTOS
DE COBRANCA ESTIMADOS, que os valores que lhe sao devidos sdo maiores do que
os que foram langcados com base em estimativas, 0o TRANSPORTADOR tera o direito
de cobrar do CARREGADOR a diferenca apurada, corrigida monetariamente de
acordo com o IGP-M, no primeiro més subsequente ao da data em que a diferenca
tiver sido identificada."

5. Clausula 10.4.1. Acréscimo moratério por diferenca de quantidade de gas. E
inadmissivel a cobrangca de mora do Carregador por culpa do Transportador em nao
medir e cobrar adequadamente a quantidade de gas. Dessa forma, se houve erro na
medigao, seria devido no maximo o IGP-M. Além disso, ndo se esta fixando multa para
0 caso de cobranca de quantidade superior ao transportado, o que torna a relacao
assimétrica e desbalanceada, atentando contra o equilibrio do contrato. Dessa forma,

sugerimos a seguinte redagao:

"10.4.1 Na hipdtese de identificacdo de diferencas nas QUANTIDADES DE GAS
transportadas para o CARREGADOR, nao decorrentes de eventos de medicdo, nos
termos da Clausula 2.7 do Apéndice | deste TCG, no prazo de até 60 (sessenta) Dias
de emissdo do DOCUMENTO DE COBRANCA, o TRANSPORTADOR emitira, no més
subsequente ao da identificacdo das referidas diferencas, Documento de Cobranca
para fins de acréscimo ou contendo a deducdo das QUANTIDADES DE GAS
transportadas, ndo sendo devidos acréscimos moratérios e/ou penalidades."
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6. Clausula 10.6.1. Erros na fatura ou no volume podem ocorrer para mais, devendo

ser admitida a retencdo de algum percentual da fatura. Dessa forma, sugerimos a
possibilidade de retencao e até 10% do valor da fatura, dos quais poder-se-a cobrar
mora se a retencdo for improcedente, conforme decisdo fundamentada do
Transportador, cabendo ao carregado buscar o judiciario para a reparacdo do dano.

Dessa forma, sugerimos a seguinte redacao:

"10.6 O CARREGADOR devera efetuar o pagamento integral dos valores indicados
no DOCUMENTO DE COBRANCA, podendo deduzir de forma motivada até 10% do

valor da fatura.

10.6.10 CARREGADOR notificara o TRANSPORTADOR, nos termos do
procedimento estatuido no paragrafo 11.1 e ss. sobre os motivos da retengéo. Nao

sendo reconhecido o erro na cobranca, sera devido correcao e multa moratéria."

7. Clausula 10.6.2. Reciprocidade da relagéo e o direito de deduzir, reter ou compensar
valores devidos. O equilibrio da relacdo contratual &€ essencial para o saudavel
desenvolvimento das relacées juridicas dele derivadas. A existéncia de poder para o
Transportador compensar quaisquer valores devidos deve ser oportunizado ao
Carregador. A inexisténcia desse equilibrio, torna a relacdo assimétrica e

desbalanceada. Dessa forma, sugerimos a seguinte redacao:

"10.6.2 O CARREGADOR e TRANSPORTADOR, sem prejuizo de quaisquer outros
direitos de que disponha, podera compensar quaisquer quantias vencidas e devidas
pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR com toda e qualquer quantia devida pelo
CARREGADOR ao TRANSPORTADOR nos termos deste CONTRATO ou de outros
contratos de transporte dos quais o TRANSPORTADOR e o CARREGADOR sejam
partes."

8. Clausula 10.7.2. Razoabilidade do prazo de suspensao. A suspensao do Servico de
Transporte deve ser uma consequéncia da inadimpléncia, mas & necessario que seja
razoavel na suspensdo de um servico que pode atentar contra o abastecimento

energéticos de atividades que podem ser de interesse publico. Dessa forma, o prazo
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de 15 dias ndo se mostra razoavel, devendo ser fixado no minimo 90 dias, nos

seguintes termos:

"10.7.2 Se, apds 90 (noventa) Dias do vencimento de determinado DOCUMENTO DE
COBRANCA, o CARREGADOR ainda nao tiver efetuado seu integral pagamento com
0os acrescimos moratérios previstos no item 10.7.1 desta Clausula, o
TRANSPORTADOR podera, a seu critério, optar por limitar ou suspender a prestacao
do SERVICOS DE TRANSPORTE em favor do CARREGADOR até a integral
liquidacao do débito."

9. Clausula 12.2.1. Exclusao da greve como Forca Maior. Ainda que a greve seja
tipicamente um evento de forca maior, solicitamos a exclusao expreé;sa dessa
hipétese, nos termos da sugestdo que fizemos na Clausula 8.2.1 (i). Dessa forma,

sugerimos a seguinte redacao:

"12.2.1 Sem prejuizo da caracterizagdo de quaisquer outros eventos como FORCA
MAIOR e apenas a titulo meramente exemplificativo, as PARTES concordam que os
eventos abaixo relacionados, desde que atendido o disposto no item 12.1 desta

Clausula acima, seréo aceitos como eventos de FORCA MAIOR:

ato de atentado publico ou terrorista, guerra declarada ou nao, ameaca de guerra,
revolugdo, guerrilha, insurreicdo, comogao civil, revolugdo, tumulto, rebeliao,
insurreicao militar, golpe de estado, estado de sitio, declaracdo de estado de

emergéncia ou lei marcial, embargo ou bloqueio que afete ambas as PARTES:"

10. Clausula 13.1.1 (i). O atraso para gerar a rescisao do contrato deve ser algo
irremediavel por outros meios de solugcdo de controvérsia. Da mesma forma, a
recuperacao judicial ou extrajudicial ndo pode ser uma hipoétese, considerando que a
interrupgao do contrato de transporte nessa situacao € uma declaracao de faléncia da
Recuperanda e atenta contra os principios de preservacao da empresa estabelecidos
pela Lei n.° 11.101/05. Dessa forma, sugerimos que o atraso deva ser superior a 180

dias para gerar a rescisao do contrato, nos seguintes termos:

L |
|
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"13.1.1 Os seguintes eventos darao ao TRANSPORTADOR o direito de requerer a
rescisao imediata do CONTRATO:

atraso no pagamento de um DOCUMENTO DE COBRANCA por periodo igual ou
superior a 180 (cento e oitenta) DIAS contados do seu vencimento, salvo se submetido
ao procedimento previsto na Clausula Onze. O TRANSPORTADOR estara
automaticamente autorizado a compensar os valores relativos a tal DOCUMENTO DE
COBRANCA com quaisquer valores devidos pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, notificando o CARREGADOR sobre a compensacao realizada. Se tal
compensagao nao for suficiente para quitar o montante referente a tal nao p.agamento,
o TRANSPORTADOR podera executar a GARANTIA prevista da Clausula Quinze
deste TCG e/ou rescindir o CONTRATO;

dissolucéo ou decretacao de faléncia do CARREGADOR."

Apéndice Il — Balanceamento

1. Clausulas 4.2.1. 4.3.1, 44.1 e 4.5.1 (equivocadamente numerada como 4.4.1). As
penas devidas pelos Carregadores deve estar alinhada e equilibrada com as penas
devidas pelo Transportador por Falha do Servico de Transporte, ou seja, em vez de ser
duas vezes a soma dos encargos em cada dessas clausulas, ser apenas uma vez,
considerando que o valor ndo dispensa o pagamento do encargos de capacidade
transportada. Além do que, multas no valor de até CINCO vezes o valor da soma dos
encargos de transporte aliado a obrigagao de pagar outros valores que sejam devidos
pelo Transportador, como valores devidos com o pagamento de multas pela Falha do
Servigo de Transporte causadas a outros Carregadores pela falha de um Carregador,
gera um enriquecimento sem causa. O equilibrio da relagéo contratual € essencial para
o saudavel desenvolvimento das relagdes juridicas dele derivadas. A inexisténcia
desse equilibrio, torna a relacao assimétrica e desbalanceada. Dessa forma,

sugerimos a seguinte redacéao:
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"42.1 O CARREGADOR devera pagar ao TRANSPORTADOR uma penalidade
resultante do produto de (i) o somatério da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA. a
TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO pela (i) QUANTIDADE
DE GAS, convertida para MMBTU tomado por base o PCR, correspondente a parcela
da VARIACAO DE PROGRAMAGCAO DIARIA que exceder, em modulo, o limite

estabelecido no Anexo |, A ou B, conforme o caso, Apéndice D.

4.3.1 O CARREGADOR devera pagar ao TRANSPORTADOR uma penalidade
diaria resultante do produto de (i) o somatério da TARIFA CAPACIDADE DE
ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, da TARIFA DE
CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO pela
(i) QUANTIDADE DE GAS, convertida para MMBTU tomado por base o PCR,

equivalente a uma vazao de Gas média diaria igual ao maior entre:

4.4.1 Caso, ao longo do DIA OPERACIONAL, o TRANSPORTADOR verifique
que a vazdo de GAS instantanea ultrapassa a qualguer momento a CAPACIDADE
TECNICA do PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA em questio, conforme
estabelecida no Anexo |, A ou B, conforme o caso, Apéndice A, o CARREGADOR
estara sujeito ao pagamento da penalidade de Sobre-Vazao resultante do produto de
() o somatério da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE
DE TRANSPORTE, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE
CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO pela (i) QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
de GAS no referido PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, convertida para
MMBTU tomado por base o PCR.

451 Se o CARREGADOR nao corrigir o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO DO CARREGADOR na forma prevista no item 1.10 do Apéndice Il do
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TCG, o CARREGADOR pagarda ao TRANSPORTADOR uma penalidade por
DESEQUILIBRIO no valor igual ao produto (i) da parcela do SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR em questdo que exceda o
limite estabelecido na Clausula 1.5.2 deste Apéndice Il do TCG, convertido para
MMBTU tomado por base o PCR, por (i) o0 somatério da TARIFA CAPACIDADE DE
ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, da TARIFA DE
CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO.

Sendo o que tinhamos a contribuir, colocamo-nos a disposicdo para maior
detalhamento.

Atenciosamente,

&u Lk;v- ALK, /ﬁg@v\u "

Fatima Giovanna Coviello Ferreira

Diretora de Economia e Estatistica



